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Kraftstoffmanagement - Ist das denn wirklich so schwer?

Die traurige Bilanz des vergangenen Jahres 1990 und des ersten Quartals 1991 zwingt uns, dieses Thema, das schon
zweima in Flugunfallinformationen behandelt wurde, nochmas aufzugreifen.

Viele, teilweise schwere Unfdle im Jahre 1990 sind darauf zurlickzufihren, dal3 entweder der an Bord befindliche
Kraftstoff aufgebraucht war, oder dal3 durch falsche Bedienung der Kraftstoffanlage das Triebwerk im entscheidenden
Moment den Dienst quittierte.

Hier nur einige Beispiele:

- Zwe Flugzeugfihrer starten mit einer Einmot der gehobenen Klasse zu einem kurzen Einweisungsflug. Nach ca.
20 Minuten bleibt das Triebwerk aufgrund von Kraftstoffmangel stehen. Bei der anschlief3enden Aufenlandung kollidiert
das Flugzeug mit einer Stral3enbdschung und gerét in Brand. Zwel Menschen sterben.

- Ein Flugzeug des gleichen Typs befindet sich mit zwei Personen besetzt auf einem langeren Uberlandflug. Nach ca
30 Minuten ist der geschaltete Tank leer, das Triebwerk fdlt aus. Es gdlingt der Besatzung durch falsche Verfahren
nicht, den Einspritzmotor neu zu darten. Die Aulenlandung endet mit Totalschaden. Beide Insassen werden
lebensgeféhrlich verletzt.

- Eine leichte Zweimot befindet sich im Landeanflug auf einen Verkehrdandeplatz. Im Endanflug fallen die Triebwerke
aus, weil dem Piloten entgangen ist, da3 die Tankwahlschalter auf die Haupttanks geschaltet sind, wahrend die
umschaltbare Anzeigeeinheit fir den Kraftstoffvorrat die Restmenge in den Aulfentanks anzeigt, welche etwa halbvoll
sind. Die Haupttanks sind leer! Das Flugzeug gerét in den tiberzogenen Flugzustand und kippt ab. 3 Personen werden tot
aus dem Wrack geborgen. Ein vierter Insasse verstirbt wenig spéter.

- Ein 4-sitziger Tiefdecker startet zu einem kurzen Uberlandflug. An Bord befinden sich 3 Personen. Kurz vor Erreichen
des Zielplatzes ist der geschaltete Kraftstoffbehalter leer. Der Wiederstart des Triebwerks wird offensichtlich gar nicht
versucht. Bei der anschlief3enden AufRenlandung unterschreitet das L uftfahrzeug die Mindestgeschwindigkeit und kippt
ab. Der Unfall kostet allen drei Insassen das Leben.

Wohlgemerkt, alle hier beschriebenen Unfélle ereigneten sich innerhalb der letzten 12 Monate auf dem Gebiet der aten
Bundesrepublik. Die Aufzéhlung lief}e sich beliebig fortsetzen und durch Unfalgeschehen jeglicher Art, von der
AuRenlandung mit "nur" leicht beschédigtem Fluggerét bis zum Tota schaden mit Toten oder Schwerverletzten, belegen.

(bitte wenden)



Darum raten wir dringend, die folgenden Punkte sorgféltig zu beherzigen:

1

Fuhren Sie eine Kraftstoffver brauchsr echnung vor dem Flug durch

Dievidfach verwendeten " Daumenwerte" sind oft zu niedrig angesetzt. Nur eine sor gféltige Ber echnung anhand
des Flughandbuches schafft Sicherheit. Dabel ist zu beachten, dal? die Werte aus dem Flughandbuch nur unter
I dealbedingungen (neuwertiges Triebwerk, optimale Bedienung) Giiltigkeit haben. Daher sind entsprechende Zu-
schlage zu berlicksichtigen. Die Rechnung der IFR-Flieger (Kraftstoff bis zum Ziel + 10 % Streckenzuschlag +
Kraftstoff zum Ausweichplatz + 45Min. Reserve fur Warteschleifen) ist fur den VFR-Betrieb zwar nicht
zwingend vor geschrieben, stellt aber sicherlich auch dafiir eine sinnvolle Rechenbasisdar.

. Kontrollieren Sieden Kraftstoffvorrat vor dem Start

Dal? Kraftstoffanzeigen oftmals falsche Werte liefern, ist hinlanglich bekannt. Eine sor gféltige Sichtkontrolle ist
unver zichtbar! Wenn dies nicht moglich igt, ist nachzutanken, um Klarheit Gber die verfiigbare Benzinmenge zu
haben. Das Tanken ist zu Uberwachen, um sicherzustellen, da® ausreichend getankt wird. Wenn vollgetankt
wird, ist darauf zu achten, dal3 nicht schon beim ersten Abstellen der Zapfpistole abgebrochen wird. Bei
manchen Mustern kénnen dadurch noch biszu 50 Liter je Seite fehlen.

. Machen Siesich mit der Funktion der Kraftstoffanlage desjewelligen M uster s ver tr aut

Falsche Bedienung der Tankschaltung, der eventuell vor handenen Umschaltung der Kraftstoffanzeigen, der elek-
trischen Zusatzpumpe, Transferpumpen, etc., stellt erhebliche Gefahrenpotentiale dar. Die korrekte Bedienung
ist im Flughandbuch des jeweiligen Types beschrieben. Das sorgféltige Studium der entsprechenden Kapitel
schiitzt vor unliebsamen Uberraschungen.

. Kontrollieren Sieden Verbrauch wahrend des Fluges

Es gibt vide Griinde, die dazu fiihren, da3 ein Flug langer dauert als geplant oder anders verlauft. Eine fort-
wahrende Kontrolle der Kraftstoffanzeigen und der Flugdauer im Hinblick auf Kraftstoffverbrauch zeigt, wann
der Entschluf zur Ausweichlandung zwecks Nachtanken zu fassen ist.

Jeder Flug birgt gewisse Unwagbarkeiten und Risiken, sei es durch unvorhergesehene Wetterentwicklung,
technische Probleme oder Schwierigkeiten anderer Art.

Das Bestreben jedes ver antwortungsbewul3ten Piloten sollte sein, die Unsicher heiten vor dem Flug auf ein Minimum
zu reduzieren. Darum Uberpriufen Sie Ihr Verhalten und Ihren Wissensstand anhand dieser elementaren Punkte
und benutzen Sie die Checklisten. Denn einesist sicher: Keiner der Piloten, die an den oben beschriebenen Unféllen
beteiligt waren, ware auch nur im Traum darauf gekommen, daf ihm so etwas passieren kann.



