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Simulation von Notverfahren

Unverzichtbarer Bestand einer Ausbildung oder Einweisung ist das Uben von Notverfahren. Wenn ein Flugsimulator hierfir
nicht zur Verfiigung steht, der hervorragend fiir solche Ubungen gesignet ist, kénnen Notsituationen und -verfahren nur
seten redlistisch smuliert werden, ohne das Risiko einer wirklich kritischen Situation einzugehen.

Folgender Unfall ereignete sich vor kurzem:

Ein Privatpilot, bisher nur auf einmotorigen Flugzeugen bis 2 000 kg geflogen, liefd sich von einem Fluglehrer auf ein
zweimotoriges Flugzeug einweisen. Nach mehreren Fliigen wurde ein Rundflug mit 3 Fluggasten gemacht. Es war kurz
vorher getankt worden, das Flugzeug war nahezu voll beladen. Beim Anflug wurde der Ausfall eines Motors simuliert. Ob
ein Durchstarten vorgesehen war oder ob das Flugzeug bel der Landung zu weit zu kommen drohte und deshalb
durchgestartet wurde, lief3 sich nicht mehr kldren. Jedenfdls startete das Flugzeug mit stillgelegtem rechten Triebwerk
durch, erreichte noch ca. 20 m Hohe, kippte Uber die rechte Tragflache ab und schlug in einem Getreidefeld auf. Das Wrack
fing Feuer. Der Unfall forderte 4 Tote, einer der Insassen Uberl ebte schwer verletzt.

Die Schwierigkeit beim Simulieren von Notféllen liegt in der Wahl des Zeitpunktes ihrer Beendigung. Er ist abhangig von
den im Flughandbuch vorgeschriebenen Verfahren und den darin beriicksichtigten speziellen Flugeigenschaften des
Musters, aber auch vom Beladungszustand des L uftfahrzeuges und dem Koénnen des verantwortlichen Piloten. Wird er zu
frih gewdhlt, gehen wertvolle Erfahrungen verloren, bei zu spéter Wahl werden Mensch und Luftfahrzeug geféhrdet.

Das dtatistische Unfalrisiko bei Simulation eines Notfalles, bezogen auf alle Flugunfélle, ist zwar gering, denn seit 1973
ereigneten sich nur acht derartige Unféle, jedoch sind die Folgen, wenn es doch einmal schiefgeht, haufig schwerwiegend.
In 38 % der Félle waren die Unfédle tédlich. Verglichen mit der durchschnittlichen Todesrate bei Flugunfélen, die bei
ca. 10 % liegt, ist das ein recht hoher Wert. Deshab ist bei der Simulation von Notféllen erhohte Vorsicht geboten.

- Wahlen Siedie Mantver hhe mdoglichst so, daf3 noch gentigend Héhe zum Wieder her stellen der Normalsituation
bleibt.

- Vor Notlandelibungen, die bis in Bodennéhe fihren, sollte die Hindernissituation des ausgewéhlten Geléndes
genauestens gepr Uft werden.

- Nehmen Sie simulierte Notlandungen nur auf hinreichend langen Landebahnen vor, dann steht bei ungenauem
Aufsetzen mehr Reserve zur Verfligung.

- Uben Sie Durchgartverfahren (mit besonderem Augenmerk auf Fluglageanderung bei Klappenbetatigung)
zunachst in gr63eren Hohen.

- Uberhaupt sollten Notverfahren, besonder s bei technisch kompliziertem Flugger dt, zunachst " theor etisch” gelibt
werden, d.h. dieeinzelnen Handgriffein der richtigen Reihenfolge im Flugzeug am Boden ausgefiihrt wer den.

- Bei Simulation eines Triebwerksausfalles soll das Triebwerk nicht abgestellt werden, damit es erforderlichenfalls
schnell wieder auf L eistung gebracht werden kann.

- Zum Uben von Notverfahren mit hoher Zuladung sollten auf keinen Fall Passagier e mitgenommen wer den.



