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Ein Appell an die Vereinsvorstande

Die Flugsaison 1995 ist zu Ende und dies war ein Grund fir uns, das Unfalgeschehen der algemeinen Luftfahrt in diesem
Jahr néher zu betrachten.

Bel den einmotorigen Flugzeugen unter 2 t sind die Unfallzahlen gegentiber dem Vorjahr leicht zurlickgegangen. Die Zahl
der schweren Unfdle mit Verletzten oder Toten it alerdings nahezu gleich geblieben. Nach wie vor stellen Unfdle nach
dem Ausfall von Triebwerken wegen Kraftstoffmangel einen Schwerpunkt dar. Unfélle bei der Landung, insbesondere auch
wegen unterlassenem oder zu spétem Einleiten eines Durchstartverfahrens nach einem mif3glickten Anflug, haben zuge-
nommen. Immer mehr VFR-Piloten benutzen ihre GPS-Ausriistung als Ersatz fir gutes Wetter. Mehrere Menschen kamen
dadurch ums Leben, dal3 Piloten im Vertrauen auf GPS ihre Flige in IMC fortgefiihrt haben und mit Bergen oder Hinder-
nissen kollidierten.

Im Segelflug liegen die Unfallzahlen &hnlich wie im Jahr zuvor. Schwerpunkte des Unfallgeschehens waren Zwischenfélle
im Windenstart und Zusammensttl3e beim Thermikkreisen.

Die Unfalschwerpunkte sowohl beim Matorflug as auch beim Segelflug sind nicht neu, und wir haben schon friher in
Flugunfallinformationen darauf hingewiesen. Dal3 sie immer noch ein Problem sind, liegt daran, dal3 das Risiko, das manche
Piloten eingehen, diesen nicht bekannt ist, oder dal3 sie dieses nicht ernst genug nehmen.

Eine Verbesserung der Situation kénnte nach unserer Meinung dadurch erreicht werden, dal3 vereinsintern mehr Flugsicher-
heitsarbeit geleistet wird, und wir appellieren an die Vorstdnde, entsprechende Maldnahmen in die Wege zu leiten. Wir
schlagen vor:

- Organisieren Sie wenigstens einmal im Winter oder Frihjahr vor Beginn der Flugsaison ei-
nen Flugsicherheitsvortrag, bei dem die zuvor genannten Unfallschwer punkte besprochen
wer den. Solche Vortrage kénnten von den Fluglehrern gehalten werden, und es sollten alle
aktiven Vereinamitglieder teilnehmen.

- Uberpriifen Sie die Tankanzeigen Ihrer Flugzeuge und versehen Sie diese mit Markierun-
gen oder Hinweisen, wenn sie ungenau sind.

- Stehen Sielhren jungen Piloten, die den L uftfahrerschein neu erworben haben, noch solan-
gemit Rat und Tat zur Seite, bissiesich sicher fuhlen.

- Stellen Sie vereinsinterne Regelungen auf, an die sich alle Mitglieder zu halten haben. Sol-
che Regelungen wéren:

- Esist grundsitzlich spatestens dann nachzutanken, wenn die Tankanzeige - voll an-
zeigt. Bel der Nachtankmenge ist das hdchstzulassige Abfluggewicht zu beachten.

- Nach der Winterpause hat jeder Pilot einen Flug mit Fluglehrer durchzufiihren, be-
vor er wieder allein fliegt.

(bitte wenden)



- Eine theoretische oder praktische Uberpriifung eines Piloten sollte erfolgen, wenn
wiederholt " Spielregeln” nicht beachtet werden, so z.B. bel Kavalierstarts, Kurven in
Bodennahe, Nichtbeachtung von Betriebsgrenzen des L uftfahr zeuges.

Dies sind einige Beispiele von Mal3nahmen. Weitere sollten individuell erarbeitet werden, denn jeder Verein hat seine be-
sonderen Sicherheitsprobleme.

Die FUS wiinscht allen Lesern unserer Flugunfallinformationen ein gesegnetes Weihnachtsfest, und nach einer Winterarbeit
im oben genannten Sinn eine unfallfreie Flugsaison 1996.

Aufgrund von Eingparungsmafinahmen koénnen wir die Flugunfallinformation leider nicht mehr monatlich heraus-
geben. Wir werden aber weiterhin informieren, wenn wir aktuelle Sicherheitsprobleme erkennen. Dies wird aller-
dingsin unregelmaiigen Abstéanden sein.



