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Sommerlicher Flugbetrieb, das Wetter ist thermisch nicht schlecht. Nach einigen Schlepps will auch der Schleppilot einmal
ohne Motor fliegen. Ein neuer Schleppilot steigt ein. Er sieht die Rethe der wartenden Segelflugzeuge, gibt sich aber mit der
Versicherung, es sei zum Schleppen genligend Kraftstoff im Tank, nicht zufrieden. Leider ist ein Betanken an diesem Flug-
platz nicht moéglich. Also beschlield er, nach dem néchsten Schleppflug schnell zum Nachbarflugplatz zum Tanken zu flie-
gen. 4 - 5 Minuten nach dem Start kommt das Schleppflugzeug zum Platz zurlick, ein kurzer Seilabwurf wird vorbereitet.
Zum gleichen Zeitpunkt befindet sich ein Segelflugzeug im Endanflug. Damit das Segelflugzeug gleich zum neuen Schlepp
bereit ist, erfolgt die Landung auf der Motorbahn, unter bestimmten V oraussetzungen an diesem Flugplatz durchaus tblich.
Das Schleppflugzeug fliegt im Gegenanflug in einer Kurve eng zur Seilabwurfstelle. Etwa 100 m vor dem Beginn der Bahn
geschieht es: Mit starker Querlage kollidiert das Schleppflugzeug in der Linkskurve mit dem Segelflugzeug. Beide verlieren
Telle des Fliigels und schlagen mit hoher Geschwindigkeit auf dem Boden auf. Der Schleppflugzeugfihrer wird bei dem
Aufprall getotet, der Segelflugzeugfiihrer schwer verletzt.

Die Unfaluntersuchung ergab, dal? der Schleppflugzeugfihrer das anfliegende Segelflugzeug nicht gesehen hatte und ab
halber Kurve zum Endteil auch nicht mehr erkennen konnte. Ungenligende Berticksichtigung des Seitenwindes versetzte das
Schleppflugzeug von der Anflugrichtung zur Seilabwurfstelle in den Endanflugteil des Segelflugzeuges.

Hier haben Faktoren eine Rolle gespielt, die auch einen verantwortungsbewuf3ten Luftfahrzeugfihrer in eine Situation brin-
gen konnen, die tragisch endet. Zu der richtigen Uberlegung, dal mit ungeniigendem Kraftstoff ein sicherer Schleppflugbe-
trieb nicht mehr gewdahrleistet ist, kommt der moralische Druck, dal? andererseits aber auch der Schleppflugbetrieb nicht zu
lange ruhen sollte. Man wird sich also beeilen miissen. Hinzu kommt dann, dal3 der Schleppilot zum ersten Mal an diesem
Tag fliegt, er dabei den Einflul? des Seitenwindes noch nicht voll einschétzen kann. Das vieler Orts Ubliche Seilabwurfver-
fahren, namlich die Seilabwurfstelle mit kurzem Queranflug und Endteil anzufliegen, 183 dann fir Korrekturen des Seiten-
windeinflusses nur geringen Spielraum.

- Lassen Siesich nie zur Eiledrangen!

- Von anderen nicht, aber auch aus eigenem Antrieb nicht. Hektik kann tédlich wer-
den, well wichtige Dinge Uber sehen wer den.

- Vermeiden Sie Sturzflige, Ultrakurzanflige zum Seilabwurf nach Schleppflugen.
Fliegen Sie normale Anfliige mit ausreichend Zeit zum Erkennen von Besonder heiten
und zur sicheren Steuerung von Anflug, Seilabwurf und Landung. Die eingesparten
2 Minuten bringen ein zu hohes Risiko und kénnen teuer wer den!



