FLUGUNFALLUNTERSUCHUNGSSTELLE BEIM LUFTFAHRT-BUNDESAMT
Postfach 30 54, D-38020 Braunschweig, Tel. 05 31/23 55 -0

PLUGUNPALL-
INPORNATION ==

V 49
Braunschweig, Februar 1986

Noch drei Tropfen bis zur Landung

Als bei der Untersuchung des Flugunfalles, eine Meile vor dem Flughafen, die noch vorhandene Treibstoffmenge in den
Tanks des Unfallflugzeuges gemessen wurde, tropften links noch ca. 10 cm? heraus, rechts noch drei Tropfen. Das war
keine Uberraschung, denn der Pilot hatte bereits ca. 50 Meilen vor dem Platz um kiirzestmdglichen Anflug gebeten, wohl
ahnend, dal? es knapp werden wiirde.

2 Tage vor dem Unfall wurde das Flugzeug zum letzten Mal getankt. Dann wurden mehrere Fliige innerhalb der Bundesre-
publik durchgefiihrt, der finfte und letzte Flug sollte nach Instrumenten zu einem gréfleren Verkehrsflughafen fiihren. Ob
fur die Flige insgesamt eine Kraftstoffberechnung durchgefihrt wurde, ist nicht bekannt und auch nicht mal3gebend. Zum
letzten Flug jedenfalls konnte keine Kraftstoffverbrauchsrechnung vorgelegt werden. Dabel hétte eine Flugvorbereitung
gezeigt, dal3 bel den vorangegangenen 4 Fligen bereits dreiviertel der Treibstoffmenge bendtigt wurden. Der Pilot wiegt
sich jedoch im sicheren Bereich, denn die Tankanzeigen zeigten, wie er angab, beide halbvolle Tanks. Schein und Wirk-
lichkeit. Es ist bekannt, dald Tankanzeigen nicht nur bel Kraftfahrzeugen ungenau und ungleichmaflig anzeigen. Die nach-
trégliche rechnerische Uberpriifung der erforderlichen Treibstoffmenge ergab, dal es gerade noch knapp gereicht hétte, von
Kraftstoffreserven fir den Anflug eines Ausweichflughafens bzw. der 30 Minuten Flugzeitreserve ganz zu schweigen. Gute
Piloten wissen, dai3 der Kraftstoffverbrauch vielen Einfliissen unterliegt, z.B.:

- Flughthe und entsprechende Gemischregel ung
(falsches Leanen kann wesentlich héheren Verbrauch bringen)
- Einflu von Wind und Wetter auf den Flug Uberhaupt
(langere Flugzeit d's berechnet)
- notwendige Reserve zum Erreichen eines Ausweichflugplatzes
- Unterbrechungen des Kraftstoffdurchflusses bei fast leeren Tanks durch
- Alterung des Triebwerkes
(andere Verbrauchswerte als im Flughandbuch angegeben)

Der Pilot war ein Profi, CPL mit knapp 2 000 Std. innerhalb von 5 Jahren. Selbst wenn man soviel Erfahrung hat, sollte man
die Grundregeln der Flugsicherheit nicht vergessen. Profihaft allerdings war die Notlandung. Als ihm klar war, dal? der
Flughafen nicht mehr zu erreichen war, wurde rechtzeitig eine AulRenlandung geplant. Der Pilot setzte das Flugzeug mit
eingefahrenem Fahrwerk auf einen gefrorenen Acker auf. Beide Insassen blieben unverletzt. Trotzdem - dieser Unfall wére
bei einer guten Flugvorbereitung zu vermeiden gewesen.

- Tankanzeigen sind ungenau und kénnen eine Kraftstoffver brauchsber echnung nicht
ersetzen.

- Planen Sieimmer eine ausr eichende Kraftstoffmenge ein (mindestens fiir 30 Minuten
Flugzeit bei max. Kraftstoffver brauch)

- Ubernehmen Sie nie kritiklos die " marchenhaften" Verbrauchsangaben von anderen
Piloten, auch nicht deren " spezielle L eantechnik"

- Beachten Siedie Hinweiseim Flughandbuch, und besser noch, erfliegen Sie sich nach
Mdglichkeit die exakten Verbrauchswerte mit |hrem Flugzeug.



