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Verborgene Risiken: Vorschéadigungen

Ein Sommerfluglager in Sudeuropa. Geflogen wurde den ganzen Tag Uber. Bei Tagesbeginn wurden die Ublichen Checks
vorgenommen, u.a. auch eine Ruderprobe (Betétigung des Steuerkniippel s/Festhalten der entsprechenden Ruder). Der Pilot
startete zu einem Streckenflug. Nach der 1. Wende lief die Blauthermik nach und er verlor langsam an Hohe. In 800 m gab
es einen lauten Knall. Irgend etwas war in der Steuerung passiert. Der Pilot konnte noch einigermalien das Segelflugzeug
unter Kontrolle halten und schaffte eine AuRenlandung, bei der er aber eine Kollision mit einem Zaun nicht vermeiden
konnte. Leicht verletzt stellte der Pilot fest, dald ein Hohenruderbeschlag gebrochen war, das linke Hohenruder hing locker
nach unten.

Der gesamte Flugverlauf war nicht auRergewohnlich, Uberlastungen der Steuerung durch abrupte Manéver oder Boen wa-
ren nicht aufgetreten. Es war nur eine Vorschéadigung zu vermuten, die zu einem Dauerbruch fiihrte. Der Beschlag des ande-
ren Hohenruders sah Ubrigens auch vorgeschédigt aus, Lack war abgeplatzt, aber er hatte gliicklicherweise noch gehalten.

Vorschaden kénnen immer einmal auftreten, z.B. bei harten Landungen, beim Ein- und Ausrdumen (Stof3en gegen ein ande-
res Segelflugzeug, Hallentor). Haufig merkt es ein Pilot gar nicht, dai die Struktur oder die Steuerung einen Knacks be-
kommen hat. Sie halt noch viele Fliige, bis wirklich einmal eine starkere Belastung auftritt, die nicht einmal eine Uberla-
stung zu sein braucht, oder ein kleiner Rif3 durch an sich kleine Belastung immer weiter fortschreitet, bis der verbleibende
Querschnitt nicht mehr ausreicht (Dauerbruch). Der endgiltige Bruch kommt dann hdufig zu einem Zeitpunkt, zu dem die
madglichen Ursachen nicht mehr zurilickverfol gt werden kdnnen.

Da Vorschédigungen sich zunéchst nicht &ul3ern, hilft nur eines: Peinlich genaue Sichtinspektion. Leider sind nicht alle
Bereiche im aufgeriistetem Zustand gleich gut einsehbar, auch nicht immer im abgerUsteten. Aber es gibt einen Zustand, bei
dem man tiefer in die Innereien blicken kann, némlich in der Winterpause, wenn das Segelflugzeug zerlegt wird, um es fir
die néchste Flugsai son wieder fit zu machen.

Nutzen Sie diese Gelegenheit. Achten Sie auch auf Kleinigkeiten, die ungewchnlich sind. Lassen Sie mehrere Personen
unabhéngig voneinander die Uberprifung vornehmen. Wir kénnen hier keine vollsténdige Liste aller kritischen Punkte
bringen, méchten aber einige typische Punkte andeuten, mit denen man auch nicht auffélige Schaden entdecken kann:
1. Sind an der Oberflache von Rumpf, Tragfliigel oder Beschldgen Risseim Lack
oder ist er abgeplatzt?
Sind Rissein Metallteilen oder Schweil3ndhten zu erkennen?
Sind an der Innenseite von GFK-Strukturen weil3e Stellen erkennbar?
Sind aufféllige Weichheiten erkennbar?
Sind UnregelméRigkeiten in der Lichtspiegelung zu erkennen?
Klingen Klopfger dusche an einigen Stellen deutlich ander s?

Sind Seile, Gestange, Lager schwergéngig?
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. Ertasten Sie mit den Fingerkuppen Unregelméfigkeiten in der Oberflache
und an Seilen.



