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Arbeitsfliige mit Hubschraubern an Kaminen

Im Jahre 1974 ereignete sich auf dem Gelénde eines Grolkraftwerkes ein Unfall, bel dem die 3 Insassen eines Hub-
schraubers getétet wurden. Im Schwebeflug Uber dem Kamin des Kraftwerkes fiel das Triebwerk aus. Die Autorotation auf
dem angrenzenden bebauten Geldnde mifllang. Dieser Unfall erregte damals erhebliches Aufsehen, weil unseres Wissens
erstmalig Rauchgase einer groRen Verbrennungsanlage den Ausfall eines Turbinentriebwerkes verursacht hatten. Trotz
weitgestreuter Information scheinen die Erkenntnisse aus der damaligen Untersuchung heute nicht mehr bekannt zu sein.

Im Mai des Jahres hétte sich fast ein dhnlicher Unfall ereignet. Wahrend eines AuRenlastfluges Uber dem Kamin eines
Heizkraftwerks fiel schlagartig das Triebwerk aus. Dem Hubschrauberfihrer gelang es, die AuRenlast auszuklinken,
wahrend des Autorotationssinkfluges das Triebwerk wieder anzulassen und eine Notlandung auf dem Geldnde des
Kraftwerkes ohne weiteren Schaden durchzufiihren. Im Vorfeld dieses Einsatzes hatte er sich bemiht, die Flige nur am
aul¥er Betrieb befindlichen Kamin durchzufiihren. Obwohl er eine diesbezligliche Zusage erhalten hatte, wurde dem
Hubschrauberfuhrer nach seinem Eintreffen ertffnet, dal3 die Feuerungsanlage nicht abgeschaltet werden kénne. Schliefdich
akzeptierte der Hubschrauberfiihrer diese Lage, da er keinerlei Gefahren fir die Sicherheit des Fluges befiirchtete, wohl
aber mit einer Geruchshe &stigung fur sich selbst rechnete.

Obwohl die Untersuchung dieses Vorfales noch nicht abgeschlossen ist, gehen wir davon aus, dal3 das Triebwerk mit
grof3er Wahrscheinlichkeit durch das Ansaugen von Rauchgasen ausgefalen i<t

Bei der Untersuchung des Unfalles aus dem Jahr 1974 wurden folgende Parameter ermittelt:

- Rauchgastemperatur + 132°C
- Rauchgaszusammensetzung 79 % Stickstoff, 5 % Sauerstoff
10 % Kohlendioxyd, 6 % Wasserdampf.

Dabel fallt auf, dal3 sich die Rauchgase hinsichtlich der Temperatur und des geringen Sauerstoffanteils von 5 % (was dem
absoluten Sauerstoffgehalt der Luft in einer Hohe von 11000 m entspricht), erheblich von der umgebenden Luft
unterscheiden. Wéhrend die hohe Temperatur der Rauchgase lediglich eine Leistungsminderung zur Folge hat, kdnnen wir
davon ausgehen, dal3 der geringe Sauerstoffanteil der Rauchgase zu einem Triebwerksausfal fuhrt. Die Gefahr muld as
besonders grof? angesehen werden, wenn der Schwebeflug direkt Uber dem Kamin erfolgt und eine Vermischung der Gase
mit der umgebenden Luft noch nicht erfolgt ist.

Problematisch ist auch, da3 die Rauchgase selbst nicht sichtbar sind und Form und Ausdehnung einer sichtbaren
Rauchgaswolke lediglich die Vertellung des kondensierten Wasserdampfes anzeigt. Die schwereren Bestandteile des
Rauchgases konnen ausfallen und u.U. auch unterhalb der Kaminoberkante anzutreffen sein.

Unser Appdll richtet sich an die Hubschrauberbesatzungen und Unternehmen, keine Arbeitsfliige oberhalb und in
unmittelbarer Néhe von Abgaskaminen durchzufiihren, wenn die dazugehdrende Feuerungsanlage nicht abgeschaltet it.
Alle Luftfahrtbehdrden, die fur derartige Fliige Genehmigungen ausstellen, sollten in ihren Auflagen diese Empfehlung
unbedingt berlicksichtigen.



