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Ein Fall (nicht nur) far Werkstattleiter

Im Spdtsommer dieses Jahres erreichte die FUS folgende Unfallmeldung: « Ein Segelflugzeug vom Muster K8b ist im
Windenstart kurz vor dem Abheben nach vorne abgekippt. Das Segelflugzeug ist schwer beschédigt, der Pilot verletzt. Das
Segelflugzeug soll nicht mehr steuerbar gewesen sein. »

Der Bereitschaftsdienst der FUS schickte daraufhin einen Beauftragten fir Flugunfalluntersuchung zur Unfallstelle.

Dort angekommen, wurde von Zeugen bei ersten informatorischen Befragungen vermutet, dal3 ein technischer Defekt wohl
ausgeschlossen werden kann, da das Segelflugzeug nach dem Aufriisten schon mehrere Tage eingesetzt worden war und den
darauf fliegenden Piloten keine Abnormitéten aufgefallen waren.

Am Unfaltag ist das Segelflugzeug durchgesehen und fur flugklar erklart worden. Man vermutete, dal? der Segel-
flugzeugfuhrer, der noch Flugschiiler war, wohl in einer Uberreaktion nach dem Abheben zu stark nachdriickte und das
Segelflugzeug deswegen hart Bodenbertihrung erhiglt.

Dald dies nicht der Fall war, zeigte sich bel der technischen Untersuchung. Der Beauftragte fand das Segelflugzeug in
unver dndertem Zustand nach dem Unfall vor. Nur dadurch war es mdglich, die Ursache fir das " Abkippen” zu ermitteln.

Es sellte sich heraus, dal3 der automatische Zwangsanschluf3 des Héhenruders nicht mehr in der dafiir vorgesehenen
Halterung sal3. Er war herausgesprungen und blockierte das Hohenruder in Stellung " Driicken”.

Es ist durchaus moglich, daf3 der Zwangsanschlul® sich erst beim Anrollen des Segelflugzeuges durch Erschiitterungen aus
der Halterung l6ste. Dieses "L ésen” ist jedoch nur mdglich, wenn der Zwangsanschluf? in seiner Geometrie nicht mehr mit
dem zeichnungsgemalien Zustand Uibereinstimmt.

Dadiese Art des Zwangsanschlusses bel den Mustern
Kaz; Kazb; Ka6; K7; K8 und K8b

Verwendung findet, empfiehlt die FUS, diese Anschliisse moglichst bald, spétestens jedoch bel der Winterarbeit,
entsprechend der umstehenden Zeichnung zu tberprifen.

(bitte wenden)
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1 . Richtige Ausfiihrung:
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b2 darf bis zu 4 mm

2
MuB auf Mitte sitzen

o
l grofer als bl sein,
’ keinesfalls kleiner !
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2 . Kugellager sitzt zu hoch :

3 . Parallelogrammfithrung stimmt nicht :
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f /V Lduft heraus bei Ausschlag

Richtung driicken

4 . Der Anschlag der Hohensteuerung muB vorne am Sitz erfolgen.Bei Anschlag
hinten kann die Hohenruder-StoBstange durch die sehr groBe Handkraft
geknickt werden



